TEST ' CRUISER

SlizgaWka na Zatoce Wtodek Kluczynski

W piekny wietrzny dzien spotkaliémy sie z pracownikami firmy Armator Yachts Polska w Gérkach
Zachodnich, by przeprowadzi¢ test dos¢ duzego, jak na nasze porty, jachtu Bavaria 33.

Sportowe jachty tej marki
wystepujg w dwdch wersjach:
Sport i Sport HT. Pierwsza
kategorie, do ktérej nalezy
testowana przez nas Bavaria,
charakteryzuje ostro potozony
do przodu spoiler, wychodzacy
z linii podciecia rufy. Sport HT
natomiast to tzw. hard top, czyli
jacht ze sztywnym, rozsuwanym
dachem. Nizsze elementy kadtu-
ba w obu wersjach wtasciwie sie
nie réznia.

Rzut oka na poktad

Jacht cechuja zwartos¢ i prosto-
ta kadtuba oraz tatwa identyfi-
kacja marki w poszczegdlnych
wielkosciach. Dtugi, lekko
opadajacy ku dziobowi przedni
poktad, potaczony prostg linig

z kadtubem, nadaje Bavarii
sportowy charakter. Sktada sie
on z nieco podniesionej czesci
srodkowej, bedacej sklepieniem
kabin, i ptaskiego pdtpokta-

du, pokrytego klepka tekowsa.
Catos¢ otoczona jest stalowym
relingiem. Jest tu tez kotwica
ptugowa zamocowana na wy-
siegniku. Pétpoktad biegnie w
kierunku rufy i tam, po schod-
kach, schodzi sie do kokpitu i
na platforme rufowa.

Kokpit

W przedniej czesci kokpitu

po prawej stronie znajduje

sie stanowisko sternika fodzi.
Szeroki fotel umieszczono na
podwyzszeniu, ktére jest jed-
noczesnie sufitem kabiny. Fotel
ma regulacje tylko przéd — tyt.
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Uwage zwraca bardzo solidnie
wygladajaca, prosta, symetrycz-
na konsola. Okragte wskazniki
zegarowe (predkosciomierz
oraz podwajne zestawy kontroli
obu silnikéw: obrotomierze,
wskazniki cisnienia, temperatury
i fadowania) w chromowanych
ramkach umieszczono na we-
glopodobnym tle maskownicy
zlokalizowanej wewnatrz biatej
laminatowej ksztattki stanowi-
ska. Nizej mamsz sterowanie
boowrasterem, klapami i szpe-
raczem.

Po prawej stronie kierownicy
projektant ustawit podwdjng
chromowang manetke, prze-
kazujaca elektrycznie impulsy
zmiany ustawien silnikéw. Za
nig konsola przechodzi w pod-
tokietnik, pozwalajgcy wygodnie
oprzec reke sterujgcg manetka.
Miedzy zegarami i kierownicg
jest umieszczony panel GPS Ray-
marine z ploterem map. Obok
kierownicy znajduja sie wigczni-
ki pomp, swiatet nawigacyjnych
oraz stacyjka i uchwyt UKF-ki.
Szyba jest oprawiona w stal
nierdzewng i doktadnie ostania
zatoge od wiatru. Catosci tego
elementu dopetniajg funkcjo-
nalne wycieraczki. Za fotelem
sternika umieszczono niewielki
aneks z umywalka i miejscem na
kuchenke lub np. kostkarke do
lodu. Na drugiej burcie umiej-
scowiona jest wygodna kanapa
w ksztatcie litery L dla kilku
oséb. Miedzy nig a tylng kanapa




BAVARIA YACHTS

Testowa Bavaria sprzedata sie na pniu
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Projekt kokpitu zacheca do zorganizowania portowych prywatek
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stoi plastykowy stolik.
Podniesienie elektrycznym
napedem klapy komory silnika
ukazuje nam dwa silniki Volvo
Penta 4,3 Gxi z przektadniami
DPS-Duopropeler o mocy 168
kW /225 KM/. Do kazdego z
nich jest doskonaty dostep. Na
klapie zamontowano kanape,
ktérej tylna czedc tworzy tdézko
stoneczne, pod ktérym znajduje
sie schowek na sprzet ratun-
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WEODEK PRZYMIERZA SIE DO KILKU MANEWROW

kowy. Miedzy kanapg i prawg
burta jest przejscie z platformy
rufowej do kokpitu, zamykane
stalowymi drzwiczkami.

W spoilerze zamocowano $wia-
tfa poktadowe, Swiatto topowe,
a obok niego sygnat dzwieko-
wy, szperacz i anteny. Po obu
stronach zainstalowane sg tez
gtosniki.

Przejdzmy do wnetrza

Mimo ze jest to jacht sportowy,

PROSTA SYMETRYCZNA KONSOLA

posiada wszelkie wygody, jak
np. cruiser. Ma on salonik z
aneksem kuchennym oraz dwie
osobne kabiny sypialne. Do tego
oczywiscie tazienka z prysznicem.
Wystrdj wnetrza jest dosc¢
charakterystyczny dla wszystkich
jachtéw tej marki. Na tle jasnych
ptaszczyzn laminatu szkutnik
umiescit drewniane meble z ma-
honiowymi okleinami. W meble
wmontowane sg elementy wy-

posazenia i sterowania jachtowg
elektryka i elektronikg. Podtoge
wytozono sklejka pokrytg maho-
niowo-sosnowa przektadka.

W dzien kabiny oswietlane sg
bocznymi owalnymi lukami
okiennymi, gérnymi skylightami
w ksztatcie pétkoli (mesa i ka-
bina podkokpitowa) i okragtym
posrodku (kabina dziobowa).
Wieczorem natomiast lampkami
halogenowymi.



Pod poktadem kréluje ekonomia funkcjonalnos$ci

OTO RODZINNY SALONIK. CENTRUM ZYCIA, GDY NIEPOGODA

W mesie gtéwne miejsce
zajmuje kanapa, przed ktéra
znajduje sie owalny, drewniany,
lakierowany stét z inkrustacja
logo firmy posrodku. Po prawej
stronie umieszczono wejscie
do dos¢ tradycyjnie zabudo-
wanej tazienki jachtoweyj i
aneks kuchenny, zawierajacy

mikrofale, kuchenke spirytuso-
wo-elektryczng i zlewozmywak.
Przy zejscidwce jest wejscie do
kabiny podkokpitowej, w ktorej
mieszczg sie dwa tapczaniki i
kanapka, a po przeciwnej stro-
nie mesy — wejscie do kabiny
dziobowej z duzg tréjkatna
kojag posrodku.

ALL IN ONE

Préby dynamiczne

Dzien byt wietrzny, sita wiatru
ok. 4°B z pétnocnego zachodu,
a zatoka pokryta bardzo krétka
i stromg falg, ktérej na ogét nie
lubig jachty motorowe, a szcze-
gdlnie te slizgowe. Po rozgrza-
niu silnikdw skierowalismy sie
ku wyjsciu na Zatoke Gdanska.

Juz z daleka wida¢ byfo fale
przyboju w gtéwkach.

Pierwsze wrazenie byto nijakie.
Kiwato nami na wszystkie stro-
ny. Zadna przyjemnos¢. Przy-
$pieszylismy. Jacht nabrat dyna-
miki, rozbijajac fale i wzbijajac
chwilami piéropusze bryzgdw.
Gdy odptynelismy na bez-
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TU TRZEBA NAPISAC COS FAJNEGO ;-)

Co nam sie
podoba?

-+ charakterystyczna, zwarta
sylwetka o charakterze
sportowym, nieogranicza-
jaca w niczym swobody
rozplanowania wnetrza,

- dobre prowadzenie jachtu
przy duzym zafalowaniu,

-+ wygoda i estetyka stano-
wiska sterowego,

-+ dobry dostep serwisowy
do silnikéw i niezta dyna-
mika wybranej opcji,

-+ jednolity, wysoki standard
wykonania i wykonczenia
catosci.

Co nam sie |

mniej podoba? =

= duze, niewykorzystane
ptaszczyzny w kokpicie,

= brak podrecznego schow-
ka lub chocby zagtebienia
na drobiazgi przy stano-
wisku sternika,

. zbyt wysunieta do przodu
manetka (prawdopodob-
nie starano sie zmiescic za
nig sterowanie trymem).
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pieczng odlegtosc¢ od brzegu,
ostroznie dodalismy gazu. Jacht
bez wysitku wszedt w $lizg,
uderzajac przy przetamaniu pta-
sko dnem w fale, by po chwili
przej$¢ ku poziomowi i zaczac
rozbijac jg miekko dziobem.
Jazda stata sie przyjemniejsza

i ciekawsza. Przeszedtem do
tagodnych skretéw. Szto bardzo
dobrze. Jacht pewnie trzymat
sie skretu, nie tracgc predkosci,
co $wiadczy o wystarczajacej
mocy silnikéw. Przyjatem kurs

z wiatrem i falg. To dla todzi
slizgowych przewaznie ciezka
proba sterownosci i dzielnosci.
Wyprzedzajac fale i spadajac z
niej, wzbijalismy gejzery wody

na boki, ale zachowanie szybko
ptynacej todzi byto bez zarzutu.
Nie dawata sie zbi¢ z kursu. Pty-
walismy oczywiscie z rozpietym
kabrio, wiec woda w niczym
nam nie dokuczata.
PrzystgpiliSmy do pomiaréw
Ze wzgledu na warunki wykona-
lismy prébe predkosci maksy-
malnej tylko z wiatrem i falg.
Predkos¢ slizgowa jacht osig-
gnat w 11,2 sekundy. Nasz GPS
wskazat 54,1 km/h. Pod wiatr w
slizgu w miare komfortowo pty-
neto sie przy predkosci 37 km/h.
Predkos¢ spacerowa to 5 do 5,5
km/h przy 600 obr./min.

Hatasu nie mierzylismy, ale byt
wysoki. Na prace silnikéw na-
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ktadaty sie dZzwieki pracujacego
na fali kadtuba oraz szum wiatru
i morza. W kabinie byto gtosno
od uderzen o fale i hatasu
silnikéw. Gdy usiadtem, to moje
siedzenie z tym drugim tracito
chwilami kontakt. W czasie $li-
zgu w tych warunkach lepiej jest
przebywac na zewnatrz.
Wrdcilismy do portu. Manew-

ry portowe tym jachtem nie
sprawiaja zadnej trudnosci, bo
nie dos¢ ze mamy do dyspozycji
dwa niezalezne silniki, to jeszcze
ster dziobowy.

Teraz troche o ergonomii
Widocznos¢ z fotela byta znako-
mita. Lepsza niz w testowane;j
wczesniej Bavarii 27. Widocz-

nos¢ wskaznikow zegarowych
rowniez doskonata. Dopiero
spojrzenie na ploter wymaga
odpowiedniego wychylenia sie w
jego kierunku. Siedzi sie bardzo
wygodnie w fotelu, ktéry ma
tylko regulacje przesuwna, ale w
zupetnosci wystarczajaca.
Manetke umieszczono na ptasz-
czyznie pozwalajacej wygodnie
podeprzec tokiec. Szkoda tylko,
ze jest ona nieco za bardzo
wysunieta do przodu. Przez to
kontrola wyzszych predkosci,
gdy dZwignia jest przesunieta do
przodu, jest utrudniona, zwtasz-
cza przy duzej predkosci i na fali.
tatwiej jest w pozycji stojacej,
ale bez bimini, ktore zastania wi-

docznos¢ ponad szyba. W pozy-
¢ji siedzacej stopy sternika maja
solidne oparcie na metalowym
wsporniku. Regulacja kierowni-

cy daje wygode sterowania w
drugiej i trzeciej pozycji. Brakuje
natomiast poteczki lub schowka
na podreczne drobiazgi. &

Dtugos¢ 10,40 m
Szerokos¢ 3,45 m
Zanurzenie 0,90 m
Masa 5 800 kg
Zbiorniki paliwa 560 |
Zbiorniki wody 120 |
Maksymalna liczba oséb 8

Opgje silnikéw

2 x Volvo-Penta 4,3 GXI

2x Volvo-Penta 5,7 GXI

2 x Mercruiser 5.0MP| **

2 x Mercruiser 350Mag
Diesel: 2x Volvo-Penta D3 182 KM

Cena wersji standardowej

121 327.73 EUR

Fot.: E-models / Maskot 2 7



